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1.PODSTAWA OPRACOWANIA
. Umowa nr 11/1T/2025 z dnia 26.02.2025.
« Mapa zasadnicza w skali 1:500;
« Opis Przedmiotu Zamdwienia ;
« Polskie Normy;
« Odrebne przepisy i normy dotyczgce rozwigzan branzowych
« Odwierty konstrukcji nawierzchni
« Wizja lokalna w terenie

2.ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje przebudowe ul. Ossolinskiego w Brzegu Dolnym na odcinku od skrzyzowania z ulica Aleje
Jerozolimskie do skrzyzowania z ulicg Wilcza w zakresie wymiany nawierzchni ul. Ossolinskiego;

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ul. Jézefa Maksymiliana Ossolinskiego zlokalizowana jest w potudniowo zachodniej czesci Brzegu Dolnego ,Obszar
opracowania stanowi istniejacy pas drogowy zlokalizowany w granicach dziatek:

Arkusz Mapy AM 18 Dziatki 11;12/2;12/8112/10
Obreb Brzeg Dolny Arkusz Mapy AM 27 Dziatki 14/2i 17
Arkusz Mapy AM26 Dziatki nr 8/1

Ul. Ossolinskiego posiada nawierzchnie mineralno— bitumiczng z licznymi spekaniami odbitymi od podbudowy
betonowej. Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe 15x30 na fawie betonowej. Po obu stronach jezdni
zlokalizowane sg chodniki o nawierzchni z kostki betonowe;.

Teren objety opracowaniem znajduje sie w zasiegu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Brzeg
Dolny - Uchwata Rady Miejskiej w Brzegu Dolnym Nr XXXI11/340/2001 z dnia 10 listopada 2001 roku zmienionego Uchwatg,
Rady Miejskiej w Brzegu Dolnym NR XXXVIII/241/21 z dnia 29 wrze$nia 2021 r. w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Brzeg Dolny.

Na rozpatrywanym obszarze znajduje sie istniejgce uzbrojenie terenu:

- sie¢ kanalizacji sanitarnej Ks 200;250;400 mm;

- sie¢ kanalizacji deszczowej Kd 200;250;400 mm;
- sie¢ gazowa gs 100 gs63 i 90 mm;

- sie¢ kanalizacji ogélnosptawnej ks300mm:;

- sie¢ elektroenergetyczna niskiego napiecia;

4.METODOLOGIA OCENY STANU TECHNICZNEGO NAWIERZCHNI

Drogi jako obiekty inzynierskie liniowe, posadowione na podtozu gruntowym naturalnym lub sztucznym, nie sg
zaliczane do obiektéw narazonych na uszkodzenia katastroficzne. Nie oznacza to jednak ze nie ulegajg uszkodzeniom w
czasie eksploatacji. Najczesciej sg to uszkodzenia nawierzchni asfaltowych lub betonowych. W celu oceny powstatych
uszkodzen nawierzchni asfaltowych, zaréwno nowych, jak i remontowanych, powinna by¢ stosowana odpowiednia ich
diagnostyka.

W zaleznosci od rodzaju uszkodzenia mozna wyrdzni¢ diagnostyke nawierzchni polegajgcg na ocenie wtasciwosci
materiatowych, ktdra jest przeprowadzana w laboratorium, oraz diagnostyke powierzchni nawierzchni, a wtasciwie jej
warstwy Scieralnej, wykonywang w warunkach rzeczywistych na nawierzchni drogowe;.

Uszkodzenia nawierzchni asfaltowych mozna podzieli¢ na dwie grupy w zaleznosci od miejsca, w ktérym powstaja.
Jednymi z najbardziej uciazliwych uszkodzen, jednoczesnie najtrudniejszymi w naprawie, sg spekania poprzeczne — efekt
uszkodzen stabilizowanego podtoza lub podbudowy. Wystepujg na catej szerokosci jezdni, z reguty w réwnych odstepach.
Natomiast najczesciej wystepujgcymi uszkodzeniami powierzchniowymi nawierzchni asfaltowych sg deformacje trwate,
popularnie nazywane koleinami, a takze utrata wodo- i mrozoodpornosci oraz szorstkosci.

Spekania nawierzchni asfaltowych sg jednymi z najczesciej wystepujgcych rodzajow zniszczen nawierzchni
drogowych oraz stanowig powazny problem w ich utrzymaniu. Zaréwno rodzaj spekan jak i przyczyny ich powstawania sg
bardzo zréznicowane. Podstawowymi czynnikami majgcymi zwigzek z powstawaniem spekan s3: obcigzenie ruchem,
warunki klimatyczne i wtasciwosci materiatéw konstrukcyjnych. Spekania nalezy traktowaé jako powazne uszkodzenia,
ktore mogg doprowadzic¢ do redukcji nosnosci nawierzchni poprzez umozliwienie wnikania wody i sSrodkéw odladzajgcych
do nizej potozonych warstw konstrukcji

Konstrukcje nawierzchni asfaltowych wykonywane w latach 60. i 70. zawieraty w dolnych warstwach materiaty na
bazie cementu, takie jak np. chudy beton lub grunt stabilizowany cementem. Ze wzgledu na brak doswiadczenia
zwigzanego z oddziatywaniem cementu na konstrukcyjne materiaty drogowe spoiwo byto stosowane w zawyzone;j ilosci.
Panowato przekonanie, ze im wiecej cementu, tym mocniejsza bedzie warstwa konstrukcyjna, przeniesie wieksze
obcigzenie ruchem oraz bedzie bardziej trwata. W wykonywanych warstwach nie stosowano réwniez szczelin
dylatacyjnych, ktére w przypadku prawidtowo sporzgdzonego materiatu nie sg potrzebne. Niestety w konsekwencji duzej
ilosci cementu oraz tak przyjetych rozwigzan wykonawczych w dolnych warstwach konstrukcyjnych powstawaty szczeliny,
ktore przenosity sie przez warstwy asfaltowe az na nawierzchnie — warstwe scieralng, tworzgc tzw. spekania odbite.
asfaltowych, zaréwno nowych, jak i remontowanych.



O wyborze sposobu i zakresu naprawy powinny decydowac istniejgce i przewidywane obcigzenie ruchem drogowym,
ocena stanu technicznego nawierzchni na podstawie wynikéw przeprowadzonych ogledzin i badan, dostosowanie
nosnosci istniejgcej nawierzchni do warunkéw przewidywanego obcigzenia ruchem oraz konieczno$é naprawy uszkodzen
nawierzchni w zaleznosci od ich rodzaju i genezy.

Podjecie decyzji o sposobie naprawy musi poprzedzaé okreslenie, czy naprawa nawierzchni bedzie wykonana jako
remont (bez wzmocnienia, czyli bez zwiekszenia nosnosci nawierzchni), czy tez jako przebudowa (ze wzmocnieniem, czyli
ze zwiekszeniem nosnosci nawierzchni). Wyboru dokonuje sie na podstawie oceny obcigzenia ruchem i oceny stanu
nawierzchni, ktére pozwalajg oszacowaé, czy remont istniejgcej konstrukcji nawierzchni bez jej wzmocnienia bedzie
wystarczajgcy, aby przenies¢ przewidywany ruch pojazdéw w projektowanym czasie eksploatacji tej nawierzchni, czy tez
konieczna bedzie przebudowa konstrukcji nawierzchni, zapewniajgca zwiekszenie jej no$nosci .

Sposdéb remontu lub przebudowy powinien by¢ wybrany z uwzglednieniem szeregu czynnikdw, takich jak:

® ograniczenia wysokosciowe, np. krawezniki, skrajnia obiektow, §obcigzenia urzgdzen podziemnych,

¢ ujednorodnienie przekroju poprzecznego i podtuznego nawierzchni,

® poprawa przekroju poprzecznego i podtuznego nawierzchni oraz niwelety drogi,

¢ dostepnos$é materiatéw,

¢ mozliwos¢ organizacji ruchu i ewentualnych objazdéw podczas robét,

¢ przyszte plany przebiegu i funkcji drogi oraz przewidywane obcigzenia ruchem.

Ze wzgledéw ekonomicznych i technicznych zaleca sie dazenie do ujednorodnienia konstrukcji nawierzchni w
przekroju poprzecznym i podtuznym. Ponadto w projektowanym remoncie nawierzchni nalezy dgzy¢ do jak najmniejszego
zrdéznicowania sposobdw jego przebiegu i zakresu.

Technologie napraw dedykowane spekaniom
¢ Naprawy i uszczelnienia pojedynczych peknieé,
¢ Technologie na gorgco wzmochione geosyntetykami,
¢ Naktadki asfaltowe w tym nawierzchnie JENA,
e Warstwy przeciwspekaniowe,
¢ Wymiana warstw nawierzchni.
W przypadkach, gdzie istniejagce spekania nie mogg by¢ wyeliminowane (z przyczyn technicznych lub
ekonomicznych), prace wstepne przed utozeniem naktadki powinny obejmowac zmniejszenie aktywnosci spekan:
e Technologia "crack and seat" w nawierzchniach betonowych, polegajgca na skruszeniu (odprezeniu) ptyt
betonowych i ich zageszczeniu. Wykonuje sie jg w przypadku zmierzonych duzych przemieszczen pionowych
peknieé.
e Ciecie ptyt z betonu cementowego.
¢ Ciecie i wypetnianie naktadek nad potgczeniami w podbudowach zwigzanych.
e Wtryskiwanie zaprawy cementowej lub zywic epoksydowych w celu ograniczenia ruchéw pionowych ptyt
betonowych i wypetnienia pustek pod ptytami.
¢ Wypetnianie szczelin lepiszczami lub asfaltami modyfikowanymi aby unikngé wnikania wody.
e Naprawa spekan przez tzw. "bridging" tzn. przykrywanie pekniecia na szerokos¢ 10+20 cm warstwg
elastomeroasfaltu o grubosci 1+2 mm. Metoda ta zapewnia szczelnos¢ peknieciu, ale nie przeciwdziata
procesowi pekania.
Planuje sie wykonanie warstwy posredniej ktérej rola jest przejmowanie naprezen powstajacych wokot peknieé i w
konsekwencji ograniczenie naprezen pojawiajgcych sie nad peknieciami w naktadce bitumiczne;.
Wazne jest, aby przed zabiegiem podioze zostato dobrze przygotowane oraz aby po zabiegu przykrycie byto
odpowiednio szorstkie.
Wybrane metody naprawy w przypadku spekan.
¢ wypetnienie pekniecia poprzecznego przez frezowanie,
¢ pokrycie pekniecia tasmg,
* remixing otwartych spoin technologicznych
® naprawy z zastosowaniem geosyntetykéw.
Poniewaz nie stwierdzono utraty nosnosci istniejgcej nawierzchni , nie jest konieczna przebudowa uktadu
konstrukcyjnego, Przebudowa polegac bedzie na wymianie warstw istniejgcej nawierzchni bez podnoszenia niwelety.
Dodatkowo zastosowano system miedzy warstwowy skfada sie z produktu umocowanego do podtoza dzieki
zastosowaniu specjalnej warstwy sczepnej zaleznej od rodzaju produktu lub innej metody
Najczesciej sg to widkniny polipropylenowe , polietylenowe, z wtékna szklanego i poliestrowe o grubosci nie
przekraczajgcej kilku milimetréw. Przed ich utozeniem zwykle wykonuje sie spryskanie emulsjg asfaltowg w ilosci co
najmniej 400 g/m?2. Zaktadki wzdtuz stykéw podtuznych wynoszg zwykle 20 cm, wzdtuz stykéw poprzecznych 10 cm.
Siatki stalowe sg wykonywane ze stali galwanizowanej, ktora jest wzmacniana w regularnych odstepach przez sploty
poprzeczne. Zaktadki wzdtuz stykow podtuznych wynoszg zwykle przynajmniej 30 cm. Sktadaja sie z catkowicie lub prawie
catkowicie potaczonych zeber.
Niektdre produkty zawierajg w sobie potgczenie kilku sktadnikdw np. siatka potgczona z widkning. Zaktadki wzdtuz
stykéw podtuznych wynoszg zwykle 10 do 15 cm, wzdtuz stykéw poprzecznych 10



5. BADANIA POLOWE
W ramach prac przygotowawczych wykonano 3 odwierty z przelotem przez petng konstrukcji drogowej
Stwierdzono : warstwe bitumiczna $r. grubosci 7cm
Podbudowe z chudego betonu cementowego grubosci 20-25cm
Nie stwierdzono skropienia miedzy warstwowego

Na catym odcinku widoczne spekania nawierzchni bitumicznej spowodowane odwzorowaniem spekan podbudowy
betonowej co przyczynia sie do degradacji warstw bitumicznych

Miejsca pobrania prébek

Wyniki odwiertéw

Km 0+200,00 - km0+590,00



Km0+860.,00

6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
W ramach opracowania przewiduje sie wykonanie nowej nawierzchni jezdni z mieszanek mineralno-asfaltowych na odc.

od ul. Wilczej do Alei Jerozolimskich
Zrealizowanie tego rozwigzania wymaga:

Frezowanie istniejacej nawierzchni mineralno-bitumicznej .
Frezowanie podbudowy betonowej na gt. 2 cm. ;

Poszerzenie istniejgcych spekan oraz wypetnienie ich masa bitumiczna;
Utozenie siatki wzmacniajgcej na podbudowie;

Wykonanie warstw bitumicznych ;

Tab. 1. Zestawienie projektowanych nawierzchni

Ip

Rodzaj nawierzchni j-m.

parametr

1

Jezdnia z mieszanki mineralno-asfaltowe;j m

6485,0

6.1. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Warstwa $cieralna AC 11S 5cm
Warstwa $cieralna

Skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg kationowg 0,5 kg /m2 X

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 5cm
Warstwa wigzaca

Skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowsg kationowg 0,5 kg /m2 X

Geosiatka szklano-szklana 100 kN /100kN X

Warstwa wzmacniajaca

Skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg kationowg 0,7 kg /m2

Podbudowa zasadnicza Istniejgca podbudowa betonowa frezowana

6.2. UKSZTALTOWANIE W PLANIE
Ul. Ossolinskiego pozostanie w istniejgcym uktadzie geometrycznym.




6.3. UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE
Profil podtuzny jezdni bedzie dopasowany do uksztattowania terenu istniejgcego.

6.4. ODWODNIENIE
Odwodnienie odbywa sie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do istniejgcych wpustéw deszczowych poprzez
przykanaliki do kanalizacji deszczowe;.

7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO .

Przedmiotowa inwestycja, w mys$l Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko nie jest przedsiewzieciem ktére moze potencjalnie lub znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko.

8. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU.

Zgodnie z art. 3 pkt 20 ustawy - Prawo budowlane, przez obszar oddziatywania obiektu — nalezy rozumieé teren
wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisdw odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z tym
obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu tego terenu.

Okreslenie przepisow odrebnych wprowadzajgcych ograniczenia w zagospodarowaniu terenu:
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 czerwca 2022 w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych drég — tekst jednolity w Dz.U.2022 poz. 1518 z 20 lipca 2022 r.,
e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Dz. U.2024 poz. 320
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
wraz z zatgcznikami (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2311)

¢ Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 (Dz. U. z 2024, poz. 54)

. Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2023r. (Dz.U. z 2024,p0z.697,731)
Majac na uwadze powyzsze dla przedmiotowego przedsiewziecia ustalono obszar oddziatywania, ktéry obejmuje dziatke
ewidencyjng objetg wnioskiem tj.:

Arkusz Mapy AM 18 Dziatki 11;12/2;12/8112/10
Obreb Brzeg Dolny Arkusz Mapy AM 27 Dziatki 14/2i 17
Arkusz Mapy AM26 Dziatki nr 8/1



